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INTRODUCTION 

This document details the changes to the Airport Layout Plan (ALP) for Ukiah 

Municipal Airport  (the Airport)  since  the previous ALP was approved by  the 

Federal Aviation Administration (FAA) in 2006.  An approved plan is necessary 

for an airport to receive grant funding for eligible capital improvements under 

the  terms  of  the  FAA’s  Airport  Improvement  Program.  An  ALP  creates  a 

blueprint  for  airport  development  by  depicting  proposed  facility 

improvements. Typically updated every 5  to 10 years,  the ALP  incorporates 

recent construction, reflects new documentation requirements and illustrates 

future  projects  anticipated  to  occur  over  the  next  20  years.  This  ALP was 

prepared in accordance with the applicable elements specified in FAA Advisory 

Circulars 150/5070‐6B, Airport Master Plans and 150/5300‐13A, Airport Design.  

Publicly‐owned and operated by the City of Ukiah, the Airport is located within 

Ukiah  city  limits  in  southern Mendocino County. Ukiah Municipal Airport  is 

located approximately 20 miles south of Willits and 24 miles north of Cloverdale. A location map for the Airport and 

its surrounding vicinity is illustrated in Exhibit 1. 

AIRPORT  ROLE  AND  EXISTING  CONDITIONS 

Ukiah Municipal Airport is a public‐use, General Aviation (GA) airport serving the communities surrounding the City 

of Ukiah. The Airport is expected to retain this role throughout the 20‐year planning horizon. Although this update 

did not include a forecasting element, it is expected that the Airport will experience slight growth in general aviation 

activity.  The  changes  proposed  on  this  ALP would  allow  the  Airport  to  continue  to  adequately  serve  the  GA 

population while meeting FAA safety and design standards. 

Ukiah Municipal Airport has one asphalt runway, Runway 15‐33, which is currently 4,423 feet in length and 150 feet 

wide. The Airport has three instrument approach procedures: 

 RNAV(GPS) Procedure – Circling (as low as 1 ¼ mile visibility 

minimums) 

 VOR procedure – Circling (as low as 1 ¼ mile visibility 

minimums) 

 Localizer Procedure – Runway 15 (as low as 1 ¼ mile visibility 

minimums) 

The existing Airport Reference Code (ARC) at Ukiah Municipal Airport is 

B‐II. The ARC is based on the largest aircraft that operates at least 500 

times per year at the Airport. For Ukiah Municipal Airport, the aircraft 

meeting  that  requirement  is  the  Beechcraft  King  Air.  The  Airport’s 

existing layout satisfies safety standards for a B‐II airport. This ALP effort 

did not analyze proposed changes in the ARC.   

The  Runway  Design  Code  (RDC)  consists  of  the  Aircraft  Approach 

Category, Aircraft Design Group, and the approach visibility minimums. 

For Ukiah Municipal Airport, the Runway Design Code is B‐II‐5000. 

Airport Reference Code Criteria 

Approach 
Category 

Approach Speed Range 

B  ≥91 kts  < 121 kts 

Design 
Group 

Wingspan Range 

II  49 feet  < 79 feet 

 

The ALP set is provided in its entirety 
at the end of this report.  The eleven 
individual sheets in the set are as 
follows: 
1. Index/Cover Sheet  
2. Airport Layout Plan 
3. Data Sheet 
4. Building Area Plan 
5. Part 77 Airspace 
6. Inner Approach: Runway 15  
7. Inner Approach: Runway 33 
8. Part 77 Airspace: Transitional 
9. Departure Surface: Runway33  
10. Airspace Obstacle Data Table 
11. Airport Property Map 
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Exhibit 1  

Airport Location 
Ukiah Municipal Airport 
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The last update of the Ukiah Municipal Airport’s ALP was completed in 2006. 

No major  changes  to  the  airfield  have  occurred  since  2006.  This  current 

update effort was  required by  the FAA  in order  to bring  the ALP set up  to 

current standards prior to issuance of a runway rehabilitation grant.  

In addition to complying with current ALP standards, technical analysis was 

conducted on various facilities that the City would like to incorporate to better 

serve  airport  users.  Major  changes  to  this  updated  ALP  set  include  the 

following features: 

 Relocated north runway end 

 Northeast transient parking apron 

 Runway width reduction 

 Parallel taxiway holding bay 

 Taxiway D (A4) connector replacement 

 Helicopter parking positions 

 Wash rack and fuel farm locations 

 Security lighting 

 Fencing replacement/upgrades 

 Future supplemental windcone 

 Creation of Airspace Plan Sheets 

 Creation of an Airport Property Map 

TECHNICAL  JUSTIFICATION  

Relocated North Runway End 

The  history  as  to when  and why  the  north  runway  end was  shifted  south  is  not well  documented.  Available 

information suggests that it was shifted to provide standard clearances over the adjacent street (Hastings Avenue).  

It  is not  known why  a  displaced  threshold was  not used. As part of  this  update  an  analysis was  conducted  to 

determine whether any of the currently aligned taxiway pavement could be reclaimed as runway. The FAA has held 

steady on the determination that declared distances should not be applied to airports which are not regularly used 

by turbine powered aircraft. Even if airports do experience some operations by turbine powered aircraft, the use 

must meet the National Plan of  Integrated Airport Systems  (NPIAS) criteria to be considered the critical aircraft. 

Without the use of declared distances the runway end’s location will be set to provide standard runway Object Free 

Area (OFA) clearances.  

The Airport’s northern section of perimeter fence (along Hastings Avenue) is the critical constraint to siting the new 

runway end.  The runway end could be extended a maximum 

of  465’  north  of  its  present  location while  still  providing  a 

standard OFA. The  landing  threshold  for Runway 15 would 

remain  in  the  current  runway  end  location.  This  runway 

extension  will  not  change  the  threshold  siting  surfaces 

currently established  for  the Airport. The Part 77 Approach 

Surface for the runway will shift north with the relocated end 

due  to  the  fact  that  the Approach  Surface  is based on  the 

physical end of the runway regardless of any displaced threshold location (Exhibit 2).  

Object Free Area (OFA):  A two-dimensional 
ground area centered on a runway, taxiway, or 
taxilane centerline which is clear of objects, 
except for objects that need to be located in the 
OFA for air navigation or aircraft ground-
maneuvering purposes. 

Obstacle Free Zone (OFZ):  is the airspace 
below 150 feet above the established airport 
elevation and along the runway and extended 
runway centerline that is required to be clear of 
all objects, except for the frangible visual 
NAVAID’s that need to be located in the OFZ 
because of their function, in order to provide 
clearance protection for the aircraft landing or 
taking off from the runway, and for missed 
approaches. 

Declared Distances: The distances the airport 
owner declares available for a turbine powered 
aircraft’s takeoff run, takeoff distance, 
accelerate-stop distance and landing distance 
requirements. 

Runway Safety Area (RSA): A defined 
surface surrounding the runway prepared or 
suitable for reducing the risk of damage to 
airplanes in the event of an overshoot, 
undershoot or excursion from the runway and 
provides greater accessibility for fire- fighting 
and rescue equipment during such incidents. 
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At this time, the 465‐foot runway extension is being shown (Exhibit 2) for planning purposed only. At point in the 

future when documented operational demands necessitate a runway extension, this will be reanalyzed.  

In the near‐term the north end of the runway will be marking as shown in Exhibit 3. The existing connector Taixway 

B will be removed and the pavement aft of the Runway 15 landing threshold and end will be marked with yellow 

chevrons, indicating non‐usable pavement. The future Taxiway A2 will be constructed to connect to the Runway 15 

end.  

 

 
Exhibit 2  

Long-Term Planning Design - Relocated Runway End 
Ukiah Municipal Airport 
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Exhibit 3  

Near-Term Design - North Runway End 
Ukiah Municipal Airport 

 

As shown on the accompanying Inner Approach Plan (Sheet 6), existing objects do penetrate this future approach 

surface to Runway 15. Many of these objects currently penetrate the existing Part 77 surfaces as well, but were 

unknown prior to the completion of the AGIS obstruction survey. The Airport does acknowledge that before the 

runway shift to the north can occur, an obstruction removal program will be required along with meeting National 

Environmental Policy Act (NEPA) requirements, and the establishment of a project timeline. Specific details about 

the airspace penetrations and the future disposition can be found on Sheet 10 of the ALP set.  

 

Northeast Transient Parking Apron 

In order to provide transient aircraft convenient access to the business district located east of the Airport, a transient 

parking apron has been designed in the Airport’s northeast corner. The size and location of this transient parking 

apron is dictated by the existing and future 40:1 Departure Surface and the existing and future 20:1 Threshold siting 

surface. The  timing of  this project would  require  the  runway  to be extended north before  the  apron  could be 

constructed. Extending the runway would shift the location of the 40:1 Departure Surface and allow parked aircraft 

to remain outside of both critical surfaces. An alternative option which the airport may explore in the future is the 
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raising of the departure surface elevation. This would require consultation with the FAA’s Air Traffic Organization 

and is not guaranteed to allow the parking apron to move forward. All aircraft parking positions were designed to 

remain clear of the Runway Object Free Area (OFA), and Obstacle Free Zone (OFZ). The future transient apron  is 

illustrated in Exhibit 4.  

Runway Width Reduction 

The FAA has required that the runway be shown as ultimately 

reduced to the standard width for B‐II aircraft (75 feet). Although 

larger aircraft such as the CalFire S‐2T Air Tanker do operate at 

the Airport, the FAA does not consider other government agency 

aircraft  operations  when  determining  the  critical  aircraft. 

Therefore  the FAA views  the  runway width standard  to be 75 

feet. The FAA would allow the City of Ukiah to contribute local 

funds in order to fund the maintenance of an additional 25 feet 

of runway width for a total of 100 feet. However, it is understood 

that the level of funds required for the additional 25 feet are not likely to be available from the City. Consequently, 

the ALP shows a runway width reduction to 75 feet in the future.  

Parallel Taxiway Holding Bay 

Based on observations  from airport management and users, a hold apron at  the north end of Taxiway A would 

benefit  the  flow of  aircraft.  This holding  apron has been designed  to permit  aircraft  to perform  run‐ups while 

remaining clear of the taxiway OFA (a setback of 49 feet from the taxiway centerline). 

Taxiway D Connector Replacement   

Taxiway D (future A4) is a non‐standard design. It is neither a high‐speed exit taxiway nor a 90 degree exit taxiway. 

In the future it will be replaced with a standard 90 degree exit taxiway. The location of the future taxiway was shifted 

northwards to be more readily usable for aircraft landing on Runway 33. 
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Exhibit 4  

Transient Parking Apron 
Ukiah Municipal Airport 
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Helicopter Parking Positions 

The current medical helicopter operator at the Airport uses 

an  apron  area  in  front  of  their  hangar  for  parking  and 

staging the helicopters. The Airport and the operator would 

like  to  see  a  designated  parking  area  for  the  helicopters 

which would not block access to taxiways or hangars. Two 

sites were analyzed on the east side of the airfield for stand‐

alone helicopter facilities. They were dismissed due to the 

fact that any location on the east side of the airfield would 

require dedicated taxiway access. Construction of a taxiway 

for a single tenant or airport user would not be eligible for 

FAA funding, thus prohibitively expensive for the City of Ukiah.  

The design as shown on the ALP will accommodate two AgustaWestland AW109 helicopters (36‐foot rotor diameter) 

parked near the medical operator staging area. The helicopter parking position design is illustrated in Exhibit 5. 

Removal of Aligned Taxiway 

Currently an aligned taxiway leads into the Runway 15 end. This is a nonstandard condition and will be removed for 

safety  reasons as part of  the upcoming  runway pavement  rehabilitation project. The existing connector  taxiway 

providing access  to  the aligned  taxiway will be  removed and new  taxiway  connector will be  constructed at  the 

runway end. 

Wash Rack and Fuel Farm Locations 

In order to better serve the Airport’s tenants, future locations for an aircraft wash rack and fuel farm location are 

shown on the ALP (see callouts F2 and F3) south of the airport administration building.   

Miscellaneous  

As future improvement projects at the Airport, the City included the following additional items on the ALP: 

 Security lighting throughout the hangar and apron area 

 Fencing replacement/upgrades 

 Future supplemental windcone 

A component of this ALP update was to develop Airspace 

Plan  Sheets  and  an  Airport  Property  Map  Sheet.  The 

Airspace  Plan  incorporates  all  of  the  data  obtained 

through the Airports GIS survey which was completed  in 

March of 2009. The Airport Property Map Sheet  reflects 

available  data  from  the  City  regarding  the  history  and 

location  of  the  parcels  which  make  up  the  Airport 

property. 
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List of Upcoming Projects 

 Runway rehabilitation and taxiway realignment (design)       
 Runway rehabilitation and taxiway realignment (construction)    
 FAA reimbursable agreements for PAPO and PAPI Flight Check    
 Runup Apron Design         
 Runup Apron Construction       
 Transient Apron Design 
 Transient Apron Construction     

$190,000

$2,200,000

$315,000

$40,000

$250,000

$110,000

$1,100,000

 

Pavement Condition 

A graphic depicting the most current (2011) pavement condition index is included for reference following page 10. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

x:\21122‐00\130221.01\tech\reports\ukiah reportclean.docx   
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Exhibit 5  

Helicopter Parking Positions 
Ukiah Municipal Airport 
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